Autoaccuse Tomasi ammette gli errori e promette |a svolta. Cosa c'2 davvero dietro il nuovo piano

Autostrade, i numeri
e I'ad spiegano bene
perché serve larevoca

Alla guida
nCmOmIFOGGA | s
higsh come Pavranno Tomasi Ansa
preza le famiglie dei
43 morti del ponte
Morandidi Genova (e
dei 40 della tragedia di Avel-
ling). Da 16 mesi Autostrade
per I'Italia & in guerra col go- :
verno per tenersi la generosa | Cos'é
concessione che ha fatto ric- preche i vari livelli *vanno re- o
chi gli azionisti della control- sponsabilizzati”, ma al pro- . i
lante Atlantia, Benetton in re- ‘ - cesso di Avelline per la strage TERI 'ad
sta. Leri lad Roberto Tomasi 1 delbus precipitatonel 2003 dal di Autostrade
haspiegatoin unalunga inter- viadotto Acgualonga sulla per [ltaliz

vistaa Repubblica i motivi per
cui la revoca non va fatta.
Ma leggendola si capi-

Ale, Castellucci #i & difeso
spiegando di non esserere-
sponsabile della mancata

see perchéil governo ha sostituzione delle barrie- | Tomasi “Ora serve la pace
buone ragioni nel per- re.con i tirafondi resi or- F Mo faremo imvestiment 8
seguire questa strada. mai marci per 'usura, [

PER TOMASI “il Mo-
randi & stato uno spar-
riacgue” che ha mo-
stratoallasocietiche si

gindici o hanno assol-
to, condannanda i ma-
nager sotto di lui, a
partire dal direttore
del tronco. Atlantia

£ macon ka revoca é b fine”

deve “cambiare per ri- non ha fiatato la- Roberto
costruire la fiducia tra seiando Castellucei Tomasi

noi e gli utenti™, 11 pri- al suo posto, Oggi si ha spiegato
mo passo & “inserire parladi“uncambicdi a Repubblica
persone con culture a- cultura manageriale”, perché
ziendali diverse (...) ren- 1l vero nodo rignarda il governo
dendo piil responsabili i perd i soldi. L'apertura di nen deve
vari livelli, rafforzando i Aspi sono le “linee guida procedere
controlli e la trasparenza del nuovo piano 2020-237, con la revoca
perché le informazioni de- approvare giovedi @ pron- dellz
vonoesserecondivise”, Lacol- tamente illustrate da To- concessione,
pa di tutto viene implicita- masi: 5,4 miliardi di investi- promettends
mente addossata a Giovanni menti, guasi triplicati rispet- investimenti
Casrellucei, di cui Tomasi & to ai 2,1 del quadriennio pre- in parte
statoil bracciodestro, il mana- cedente; pit L6 miliardi in gia previsti
ger che ha trasformato Anto- manutenzioni (+403%). Tutio e per i quali
strade inunamacchina dasol- questn, dice Tomasi, non pud esishe un

di, anche a discapito di inve- “prescinderedallanecessitadi meccanisma
stimenti e manutenzioni, cac- avere un piano econamico fi- di )
ciatocon buonuscita asettem- nanziario bilanciato con una TEMLNEr3ZHINE,
bre scorse. Opgl Tomasi sco- prospettiva di medio-lungo PeriSSal

HOWErno nan
pud bastare



termine”, cioé senza privare
Pazienda della sua redditiviza
esenza larevoca, che “mande-
rebbe il gruppo in defanle”.
Ivertici del concessionario
mettono ogE
Sﬁare quelﬁ v
non hanno mai
fatto. Nell'ultimo

“W*_

il ministero, E ¢'é un muﬁ;t:
vengono remunerati intariff:

Eiuén:'i]:wduggi pagatidugliu-
tenti, a tassi stellari (quello ga-
rantito ad Autostrade & intor-
noal 1), La so-
cieta non ha dif-
fuszo uno schema
con le voci detta-

decennio Auto- Larealtad gliut:, ma si sa
strade per I'Ttalia Gran part che dei 5,4 mi-
ha girato ad A- - liardi,solol,7non
tlantia 6 miliardi  del MUOVI verrebbero re-
di dividendi, gra- investimenti munerati. Sitrat-
zie a ricavi cre- ta degli investi-
scenti con tariffe @ TEMUNeratain menti previstidal
salite ben pitt  1qrf 2009 piane finanziario
dell’inflazione aDal N del 1997, prima
(+27%). Un mee-  Omiliardi di utili della privatizza-
canismo che ha  e— s s zione: sostan-

parantito un Roe

[ritorno sul capitale investito)
dipltre il 30%, senza eguali nel
mondo. Dal 2008 la spesa per
investimenti (dati del ministe-
rodelle Infrastrutture) & cala-
tadagli 1 15miliardidel 2009ai
475 milioni del 2018, La spesa
per manutenzione ordinaria é
rimasta sempre inferiore ai
300 milioni Panno.

OGGIASPI propone 5,4 miliar-
di di investimenti. 11 proble-
ma, peri, ¢ chequesti non i de-
cideil concessionario mavan-
no autorizzati dal concedente,

zialmente dei po-
tenziamenti dellarete (dicuiil
grossoeralavariantedi Valico
Firenze-Bologna gia realizza-
ta). Diovevano essere comple-
tati nel 2002 e in cambio Au-
tostrade atteneva la possibili-
th di non ridurre le tariffe an-
cheincasodiaumentodeltraf-
fico {puntualmente verifica-
tosi). Opgi Aspi promette di
completar]i, ma si tratea di o-
pere p,‘ﬁi. remunerate con un
meccanismo che peraltro & di-
ventato la norma con la con-
cessione del 2007 ottenuta da
Castellucci.

Irestanti 3mi-
liardi saranno
remuneratiinta-
riffa, Tra questi
rientrano "am-
modernamento
della rete e la so-
stituzione delle
barriere dei via-
dotti (e un siste-
ma di controllo digitalizzato),
ma anche investimenti come
laGronda, il passante diGeno-
va (4,7 miliardi in un decen-
nia), un progecto gii approva-
toai tempi di Graziano Delrio
{ebloceatodal successore, Da-
nile Teninelli) remunerato
con una proroga della conces-
sione di 4 anni e un mega in-
dennizzo di subentro. Anchei
numeri assolutinonsembrano
nuovi. A giugne 2018, per dire,
Aspi ha proposto al ministero
un rinneve del plano econo-
mico finanziario che com-
prendeva 7 miliardi di investi-
menti al 2022,

In sostanza, pitt Aspi spen-
de in investimenti pil incassa.
L'unico vero costo per il gru
po attiene agli 1,6 Pr:iliaﬁdl 1111;
manutenziont, circa 400 mi-
lionil'anne, chenonsembrano
ingrado di&cs]fir\tgiﬁ ditanto
idividendi girati ad Atlantia
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