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LA RIPRESA

Atm e Trenord, dossier di richieste alle istituzioni
«Subilo certezze su orari e vincoli di sicurezzas»

]
Ai vertici

Il confronto

Le principali
associazion
ditrasporto
pubblico si
S0N0 riunite jeri
in Regione
conl'assessare
Claudia Terzi, in
uno dei tavaoli
convocati per
programmareg
laFase 2

I manager
Agens era
rappresentata
dal presidente
Arrigo Giana
{foto sopra), dg
Atm. Presente
Andrea Gibelli,
presidente

di Asstra

e Ferrovie
MNord Milano.

Ai tavoli anche
Marco Piuri
(foto sotto),

ad di Trenord

di Maurizio Giannattasio

Chiamiamola la condizione
necessaria. Senza la quale
ogni ragionamento sulla Fase
2 rischia di naufragare o re-
slare una chiacchiera da bar. I
il vincolo al trasporio pubbli-
co. Quel metro di distanza che
deve essere garantito non so-
lo allaperto ma ancor di piil
dentro tram, bus e metro e
che limita la capienza nelle
ore di punta al 30 per cento,
se non al 25. Qualcuno é an-
che pih pessimista e parla del
20 per cento. Qualcun altro
pil ottimista, come la stessa
Regione, ritiene che sia possi-
bile ospitare due persone per
metro quadro, portando cosi
la capienza tra il 40 e il 50 per
cento. Ma chi, tra i decisori,
avrebbe il coraggio di ridurre
di mezzo metro le distanze?

Rimane quindi 'ipotesi pill
accreditata ribadita ieri al
Corriere della Sera dal mini-
stro dei Trasporti, Paola De
Micheli. «Per 1 passeggeri la
fase 2 dovra essere governata
con stazioni ferroviarie, me-
tropolitane, aeroportuali e di
bus cittadini con sistemi di
distanziamento quasi obbli-
wati. Ci saranno percorsi fissi
per evitare l'incrocio di perso-
ne, uno davanti all’aliro con
corsie preferenziali e obbliga-
tew. Per Milano significa che i
bei tempi del milione e qoo0
mila passeggeri al giorno nel-
le metropolitana sono defini-
tivamente alle spalle. Con il
distanziamento, 400 mila
passeggeri sarebbero gid un
buon risultato. Comungue sia
significa che gli orari della cit-
td devono cambiare. Stap alla
totalita degli ingressi nelle ore
di punta. Al contrario la ne-
cessita di spalmare le entrate

a scuola, al lavoro e nei negozi
puntando sugli orari di mor-
bida. E l'appello lanciato ieri
dalle principali associazioni
di trasporto pubblico all'as-
sessore regionale Claudia Ter-
i, in uno dei tanti tavoli con-
vocati per programmare la Fa-
se 2. Agens con il presidente
Arrigo Giana, nonché diretto-
re generale di Atm, ¢ Asstra
con il presidente Andrea Gi-
belli, a capo di Ferrovie Nord
Milano, hanno ribadito che
«il vincolo» della capacita
produttiva del trasporto pub-
blico deve essere messo sul
tavolo come precondizione di

. Il post di Greta Thunberg
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COMPLIMENTI A MILANO

Lattivista svedese per il clima Greta
Thunberg ha elogiato il Piano Strade
Aperte. In un tweet, ha ripreso larticolo

del guotidiano britannico The Guardian

sull'ambizioso progetto di Milano

{anticipato dal Corriere della Sera) perla

mobilitd green in vista della ripartenza
dopo il lockdown: «Uno dei piani pil
ambiziosi d'Europa per ridurre ['uso
dell'auto aumentando le aree dedicate a
biciclette e pedoni», scrive la 17enne.

£ RIPRODUE OME RTSERWATA

Impossibile misurare la febbre a tutli i passeggeri

Distanze, termometri, pulizie
[ «punti critici» dei trasporti

qualsiasi altra decisione. Al-
trimenti il rischio é di trovarsi
migliaia e migliaia di persone
bloccate alle stazioni fuori e
dentro Milano e alle fermate
di bus e tram. Prendiamo il
caso di Trenord che sta lavo-
rando lianco a fianco con
Alm. In un giorno pre Covid
Trenord trasportava 400 mila
persone tra le 7 e le g, altret-
tante, forse un po’ di meno tra
le 17 e le 19. Se non si sposta
una buona parte di queste
persone nella fascia tra le w0 e
le 16, il sistema ¢ destinato a
collassare. Meglio, i passeg-
geri sono destinati a fare
quello che i provvedimenti
del governo vietano, ossia as-
sieparsi come sardine nelle
stazioni. Conclusione: se que-
sti saranno i provvedimenti
del governo bisogna cambiare
eli orari della citta.

E il lato costruens. Ma quel-
lo ironicamente ancor pil co-
struttivo rignarda alcuni con-
sigli che le associazioni dan-
no alla Regione affinché il mi-
nistero intenda e cioé che
aleune potenziali richieste so-
no impossibili da realizzare. A
partire dalla misurazione con
termoscanner di ogni singolo
passeggero che sale sui mezzi
pubblici. O dalla sanificazio-
ne ogni sera di tutti | mezzi.
Per non parlare dei controlli
su ¢hi non usa la mascherina
o non rispetta il distanzia-
mento. Le associazioni di ca-
tegoria hanno ribadito che il
controllo non tocca a loro,
che prima viene la «responsa-
bilita socialex» e se anche que-
sta, come spesso capita, ve-
nisse meno, spettera ad altr
prevenire il mancato rispetto
delle norme. Un compito im-
possibile per le aziende di tra-
sporto. 5i pensi solo a Milano
con le 113 stazioni del metro




che raddoppiano con le ban-
chine, alle migliaia di fermate
di bus e tram, alle stazioni,
anche qui con banchine mul-
tiple, delle fermate dei convo-
gli di Trenord. Un conto & ga-
rantire ingressi scaglionati
grazie a tornelli intelligenti o
app altrettanto smart che se-
gnalano con un bollino rosso
che il convoglio é pieno o se é
verde che si pud salire. Un al-
tro & controllare che chi entra
rispetti i limiti di distanzia-
mento e i dispositivi di prote-
zioni richiesti dalla normalti-
vi. Possibile se si tratta dispa-
zi ridotti, impossibile se mol-
tiplicato con le stazioni, le
fermate ¢ le banchine di Mila-
no e dell’hinterland.

| controlli

La capienza dei mezzi
pubblici sara ridotta
al 30 per cento

Il nodo-mascherine

Se sulle nuove modalita del
trasporto pubblico si conti-
nua a discutere, sulle scelte di
Palazzo Marino e dell'assesso-
re alla Mobilita Marco Granel-
li in merito alle nuove piste ci-
clabili (ricavate spostando le
auto parcheggiate verso il
centro della carreggiate e per-
mettendo cosi alle due ruote
di correre tra queste e il mar-
ciapiede), arriva la benedizio-
ne di Greta Thunberg che in
un post ha lodato l'iniziativa
milanese. «Milano sta intro-
ducendo uno dei piani piu
ambiziosi in Europa per rial-
locare lo spazio stradale dalle
macchine alla ciclabilita e al
camminare in risposta alla
crisi del coronaviruss.
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