i
E )

«l mercato

[I governo lavora a un piano per la quotazione di F's, in Borsa fino al 40%
I'operazione puo valere 5 miliardi, due strade per la separazione tra Trenitalia ¢ RIi

ILRETROSCENA
ALESSANDROBAREERA
ROMA
unico  governo

che arrivdo ad un

passo dal mettere

sul mercato Ferro-
vie dello Stato fu quello di
Matteo Renzi. Correva il no-
vembre del 2015, e T'allora
ministro Graziano Delrio ap-
provo anche il decreto che
avrebbe dovuto far partire la
privatizzazione. Ebbero la
meglio 'opposizione dei sin-
dacati e - un anno dopo - la
crisi di quella maggioranza.
Ora ci riprova Giorgia Melo-
ni, spinta dalla necessita di
mandare ai mercati segnali
rassicuranti sulla riduzione
del debito pubblico. Secon-
do quanto confermano a La
Stampa due fonti qualificate,
I'ipotesi e di una quotazione
in Borsa sul «modello Ter-
na», la societa che possiede
larete elettrica peril quaran-
ta per cento del gruppo. Ieri
un indizio sulle intenzioni
del governoT'halasciatoil mi-
nistro del Tesoro Giancarlo
Giorgetti alla fine dell’audi-
zione in Parlamento sul Do-
cumentodieconomia e finan-
za.«Quello delle privatizza-
zioni e un percorso ad osta-

coli ma ambizioso». Poi,
pressato daicronistisu qua-
li fossero le ipotesi in agen-
da - se autostrade, strade o
ferrovie - ha risposto: «L’in-
versione dei fattori potreb-
be aiutarviacapire».

Nei documenti di finanza
pubblica il governo ha pro-
messoventi miliardi diincas-
siin un triennio. I'operazio-
ne Ferrovie e fra le piu com-
plicate ma allo stesso tempo
in cima alle preferenze, e per
almeno due ragioni. La pri-
ma: delle grandisocieta pub-
bliche privatizzabili e I'ulti-
ma di cuilo Stato possiede an-
cora il cento per cento. La se-
conda: il business ferroviario
richiama I'attenzione di mol-
ti investitori. Basti qui citare
il caso di Italo, che in pochi
anni ha trovato due grossi
compratori, 'ultimo dei qua-
li - poche settimane fa - I'ar-
matore di Msc Gianluigi
Aponte. Otto anni fa il 40
percentodiFerrovie era sti-
mato quattro miliardi, piti o
meno il valore odierno
dell'intera Italo. Per acqui-
stare i1 50 per cento di Italo
Aponte ha appena sborsato

al fondo americano Global
Infrastructure Partners due

miliardi. Cifre esatte a Pa-
lazzo Chigi non se ne fanno
ancora, ma e verosimile un

obiettivo fraiquattro eicin-
que miliardi, che permette-
rebbe di realizzare dunque
un quarto della promessa
scrittanella Nadef.

«Per portare in fondo un’o-
perazione del genere occor-
re almeno un anno», ammet-

te una delle due fonti inter-
pellate. Cio cherende compli-

cata l'operazione Ferrovie - e
che nel 2015 la affosso - e il
riassetto societario cheimpo-
ne. La rete - la stessa sulla
quale transitanoitrenipriva-
ti di Italo - non pud essere
venduta come il business dei
treni. Da anni gli esperti di-
scutono due strade. La solu-
zione piu coerente sarebbe la
separazione secca fra le due
grandi controllate del grup-
po, ovvero Trenitalia e quel-
la che gestisce l'infrastruttu-
ra, ovvero Rete ferroviaria
italiana, chein questo casore-
sterebbe per intero allo Sta-
to. Ma € una soluzione cheri-
chiede tempo e garantirebbe
introiti meno ricchi ad un go-
verno costretto a fare cassa.
«L.a vendita dell'intero grup-
po massimizza gli introiti per
lo Stato», conferma Andrea
Giuricin, uno del massimi
esperti del settore. Di qui la
seconda ipotesi, che se ben
congegnata potrebbe evitare
lacensura delleistituzionico-

munitarie. La rete potrebbe
essere resa preventivamente
“neutrale” e allo stesso tem-
PO remunerativa per alcuni
privati. L'ipotesi di scuola &
quella di permettere ai fondi
pensione di partecipare ai
nuoviinvestiment infrastrut-
turalisullarete.

Nelle stanze di Ferrovie se
nediscute ormaida mesi, ma
nelle uldme settimane, com-
plice la pressione dei merca-
ti, il dossier e tornato sul tavo-
lo deivertici. Gli investimen-
ti previsti dal Recovery Plan
rendono il momento partico-
larmente favorevole. Il caso
vuole che ieri il numero uno
del gruppo Luigi Ferraris fos-
se a New York per una serie
di incontri con gli investitori.
«Con oltre 26 miliardi di eu-
ro la nostra azienda e il piu
grande appaltatore del Pae-
se. I fondi inseriti nel Piano
Nazionale di Ripresa e Resi-
lienza peré non sono gli uni-
ci. Abbiamo definito un pia-
no da 200 miliardi di investi-
mentiin undecennio». Servi-
rannoa colmare «il divarioin-
frastrutturale tra Nord e Sud
e al potenziamento delle in-
terconnessioni tra port e ae-
roporti, stazioni ferroviarie e
terminal merci». —




